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Od Gdyni mozna sie uczyc¢

Rozmowa z Markiem Stepa,
wiceprezydentem Gdyni

Gdynska komunikacja trolej-
busowa przetrwata juz 70 lat
i nic nie zapowiada jej
zmierzchu. Wprost przeciw-
nie, z roku na rok sie rozwija.
Taki stan rzeczy mnie cieszy.
Jeszcze stosunkowo niedawno
w europejskich miastach pano-
wata tendencja na likwidowanie
komunikacji trolejbusowej

i zastepowania jej autobusami.
Takze i w Gdyni zastanawiali-
Smy sie nad tym, ale ciesze sie,
ze nie ulegli$my podobnej
pokusie. Dzi$ bowiem obowia-
zujace trendy sie zmienity.
Instytucije Unii Europejskiej
zaczety namawia¢ wiadze
miast do organizowania komu-
nikacji miejskiej przy uzyciu
pojazdéw napedzanych energia
elektryczna. Tymczasem trolej-
bus jest obecnie jedna z nielicz-
nych, sprawdzajacych sie,
takich technologii.

Sa jeszcze tramwaje.

Zgadza sie, ale z kilku wzgledéw
nie jest mozliwe wprowadzenie
w Gdyni do eksploataciji takich
pojazddéw. Przede wszystkim
poza nielicznymi ulicami, jak
Witadystawa IV, nie ma miejsca
na budowe torowisk.

Powrét trolejbuséw do task
utatwit Gdyni pozyskiwanie
unijnych funduszy na ich
zakup?

Zdecydowanie tak. Przy unij-
nym wsparciu udato sie nie
tylko zakupi¢ dziesigtki nowo-
czesnych pojazdéw napedza-
nych pradem. WydtuzyliSmy tez
trakcje trolejbusowa

do Kaczych Bukéw i na ul. Mie-
towa w gdynskiej dzielnicy
Dabrowa. Wybudowalismy
nowoczesna zajezdnie przy ul.
Zakret do Oksywia. To wtasnie
tam przeniesiona zostata z al.
Zwyciestwa siedziba Przedsie-
biorstwa Komunikacji Trolejbu-
sowej. Byto to dla miasta
korzystne w dwdjnasdb,
bowiem zwolnity sie grunty

na zrealizowanie innej, kluczo-
wej dla miasta, unijnej inwesty-
cji - rozbudowe Pomorskiego
Parku Naukowo-Technologicz-
nego. Dzi$ za pienigdze UE
modernizowana jest m.in. sie¢
trakcyjna, nie tylko w Gdyni,
lecz i w Sopocie. Unia docenia,
ze trolejbusy sa pojazdami
wybitnie proekologicznymi,

w ogdle nie emitujgcymi spalin.
Maja w tym wzgledzie przewa-
ge nawet nad najnowoczesniej-
szymi autobusami, napedzany-
mi silnikami, spetniajagcymi
rygorystyczne standardy emisji
spalin, normy Euro 5i Euro 6.

ZaangazowaliScie sie w pro-
mowanie komunikacji trolej-
busowej wspdlnie z kilkoma
partnerami z Europy.

Fot. Tomasz Bott

Uczestniczymy w unijnym pro-
jekcie Trolley. Jego celem jest
nie tylko wymiana do$wiadczen
miedzy miastami, posiadajacy-
mi juz komunikacije trolejbuso-
wa, ale takze popularyzacja
takich rozwigzan. Liderem pro-
gramu jest Salzburg, austria-
ckie miasto z kraju ,starej” UE,
w ktérym cata komunikacja
miejska oparta jest na trolejbu-
sach. Jednym z partneréw jest
jednak takze Lipsk, duze, nie-
mieckie miasto, gdzie trolejbu-
sOw jeszcze nie ma, a jego wia-
dze dopiero podpatruja rozwia-
zania innych uczestnikéw pro-
jektu.

Takze od Gdyni - w kwestii
komunikacji trolejbusowej -
mozna juz wielu rzeczy sie
nauczyé.

Cieszy mnie, ze jeste$my juz
na tyle zaawansowani, iz moze-
my pomaoc kolegom z innych
miast. Szczegdlnie samorza-
dowcom z nowych panstw
cztonkowskich wspdlinoty, kto-
rzy borykaja sie z niezwykle
kosztowng perspektywa
wymiany taboru. My juz sie

z tym zadaniem uporali$my.
Pracownicy PKT wymyslili uni-
katowa metode budowy nisko-
podtogowych trolejbuséw

na bazie starszych autobuséw

i opisali ja w specjalnym
podreczniku, w jezyku angiel-
skim. Pozwala ona za koszt jed-
nego, fabrycznie nowego pojaz-
du, wprowadzi¢ do eksploataciji
kilka razy wiecej estetycznie
wygladajacych trolejbuséw. Ich
wyglad i osiagi plasuja sie kilka
potek wyzej, niz starych pojaz-
déw, produkowanych dawniej
w Zwigzku Radzieckim.
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Gdynski trolejbus Skoda 8TR nr inw. 321 na linii 22, na ul. Czerwonych Kosynieréw (obecnie Morska) za dzi-
siejszym przystankiem Stocznia SKM-Morska (poczgtek lat 60. XX w.)

Gdyniskie trolejbusy ZIU 9 na dawnej petli na placu Kaszubskim. Na pierwszym planie trolejbus o nr. inw.
12052 (druga potowa lat 80. XX w.)

Fot. Ze zbioréw Archiwum Stoczni

Fot. Ze zbioréw Archiwum Stoczni
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Fot. Ze zbioréw Tadeusza Dargacza

Zajezdnia trolejbusowa przy al. Zwyciestwa w Gdyni, rok 1995. Trolejbus nr inw. 3308.
Od lewej: Ryszard Jéskowski, Antoni Owczarzak, Andrzej Kozyczkowski, Mirostaw Mencel, Tadeusz Dargacz
(obecnie kierownik Wydziatu Obstugi Taboru w PKT Gdynia)

Fot. Ze zbiorow PKT

Otwarcie pierwszego odcinka trakcji trolejbusowej w ciggu ulicy (Morskiej) od ronda Dziatdowska
do dworca w Chyloni. Rok 1981
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Pojazdy retro obstugujace zabytkowa linie 326

Saurer 4TIILM,
rok produkcji
-1957

Skoda 9Tr,
rok produkcji
-1975

Jelcz 120MTE
rok produkcji
-1994

Fot. Michat Stodolski

Fot. Ze zbioréw PKT

Fot. Tomasz Pytlak
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Przebudowa autobuséw na trolejbusy w PKT.
Typy przebudowanych pojazdéw

pe e —

Zajezdnia przy al. Zwycigstwa w Gdyni. Na zdjeciu trolejbus przebudowany z autobusu Mercedes O405N.
Rok przebudowy 2005

Solaris Urbino 12T o numerze bocznym 3043

Fot. Ze zbiorow PKT

Fot. Ze zbioréw PKT

Fot. Michat Stodolski
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Unijne dofinansowanie wsparto

proekologiczne inwestycje

W ramach programu
unijnego ZPORR -
Przedsigbiorstwo Ko-
munikacji Trolejbuso-
wej Sp. z 0.0. zrealizo-
wato w latach 2004-
2008 projekt ,Rozwoj
proekologicznego tran-
sportu  publicznego
w Gdyni” na realizacje,
ktérego otrzymato
wspoétfinansowanie

z Unii Europejskiej, z Eu-
ropejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego
w ramach Zintegrowa-
nego Programu Opera-
cyjnego Rozwoju Regio-
nalnego. Dofinansowa-
nie wynosi do 50 proc.
wartosci kosztow kwali-
fikowanych. Catkowita
wartos¢ projektu to 53
950339 zt.

Przedmiotem pro-
jektu byta:

® budowa nowej za-
jezdni  trolejbusowej
w Gdyni,

@ budowanowychli-
nii trolejbusowych
o dtugosci10,6 km,

® budowa nowej
petli trolejbusowej w Ka-
czych Bukach,

® zakup 10 nowych
trolejbusow niskopodto-
gowych.

Gdynia jako jedno
z nielicznych w Polsce
posiada miejski tran-
sport  trolejbusowy,
funkcjonujacy wramach
zintegrowanego  Sy-
stemu transportowego.
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Petle: Kacze Buki, Dgbrowa Tesco, Dgbrowa Migtowa

Fot. Ze zbiorow PKT
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Siedziba spotki PKT. Zajezdnia, zadaszone sektory postojowe, stanowiska warsztatowe, kanaty

przeglgdowo-naprawcze, myjnia, lakiernia

Petla Dgbrowa Migtowa

4

T T XK
- 1 s

Fot. Michat Stodolski

Petla Dgbrowa Tesco

Petla Kacze Buki

Fot. Tomasz Labuda

Fot. Michat Stodolski

Fot. Tomasz Labuda
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Whpisujemy sie w historie miasta

Rozmowa z prof. Olgierdem
Wyszomirskim, dyrekto-
rem Zarzadu Komunikacji
Miejskiej w Gdyni

W jakim stopniu trolejbusy
przyczynity sie do uzyska-
nia przez ZKM w Gdyni
prestizowej nagrody Mie-
dzynarodowej Unii Tran-
sportu Publicznego, wre-
czonej Panu w Genewie

w maju tego roku?

W znacznym stopniu, ponie-
waz dysponujemy nowo-
czesnym taborem w petni
niskopodtogowym. Na uzna-
nie zastuzyto takze zastoso-
wanie baterii akumulatoro-
wych jako napedu pomocni-
czego w naszych nowych
trolejbusach, w odréznieniu
od silnikéw spalinowych sto-
sowanych w wiekszosci
miast zagranicznych, przo-
dujacych w zakresie rozwoju
komunikacji trolejbusowej.
Docenione zostato tez skon-
centrowanie linii trolejbuso-
wych na gtéwnych trasach,
zapewniajace wysoka wspol-
ng czestotliwos$¢ kursowania
pojazddéw, nawet co 2 minu-
ty w godzinach szczytu,

a wiec wysoki standard
obstugi.

Co jeszcze wyréznia gdyn-
ska komunikacje trolejbu-
sowa?

Trzeba wspomnie¢ o osiag-
nieciach w zakresie konwersji
uzywanych nowoczesnych
autobusoéw na trolejbusy oraz
o szacunku dla historii przeja-
wiajacym sie m. in. w eksplo-
atowaniu pojazdéw zabytko-
wych na linii sezonowej.

Czy konwersja autobuséow
na trolejbusy ma dtugolet-
nig tradycje w gdynskiej
komunikacji miejskiej?
Pierwsze przebudowy auto-
buséw na trolejbusy rozpo-
czeto w Gdyni juz w latach
powojennych. Na szczegdlne
uznanie zastuguje przebudo-
wywanie nowych nadwozi
autobusowych marki Jelcz
Berliet na przetomie lat 70.

i 80. ubiegtego stulecia. Pro-
totyp takiego trolejbusu
powstat w 1976 r. i stanowit
niebywate osiggniecie jak

na éwczesne czasy. tacznie
powstato ponad 20 takich
pojazdéw. Podziekowania

za niezwykty wktad w to
dzieto naleza sie mistrzowi
elektrykowi Zbigniewowi
Wawrowskiemu, ktéry byt
mézgiem tego przedsiewzie-
cia oraz dyrektorom - Henry-
kowi Biandze, Maciejowi
Gwiezdzie i Adolfowi
Labuhnowi.

Jakie trolejbusy odegraty
najwazniejsza role w 70-
letniej historii gdynskiej
komunikacji trolejbusowej?

Fot. TOMASZ BOLT

W latach 40. ubiegtego
wieku najbardziej wyrézniaty
sie niemieckie Henschle,

w latach 50. - francuskie
Vetry, w latach 60. i w pierw-
szej potowie lat 70. czecho-
stowackie Skody. Nastepnie
w drugiej potowie lat 70.

i w latach 80. oraz 90. -
dominowaty radzieckie Ziu 9
i oczywiscie polskie Jelcze,
oparte na konstrukcji
Berlieta, produkowane naj-
pierw w warsztatach

w zajezdni trolejbusowej

w Gdyni, a potem juz

w fabryce w Stupsku. Wspoét-
czesnos$¢ nalezy

do Solariséw i Mercedesow.
Te ostatnie uzyskano

w wyniku konwersji autobu-
sow.

Do jakich pojazdéw odnosi
sie Pan z najwiekszym
sentymentem?

Z najwiekszym sentymen-
tem odnosze sie do Skod,

w szczegélnosci 9 TR, kto-
rych wprowadzenie do eks-
ploatacji w 1962 r. stanowito
przetom w kierunku nadania
zZnamion nowoczesnosci
gdynskiej komunikacji trolej-
busowej. Ta cecha zostata
jej do dzisiaj i bez watpienia
bedzie jej towarzyszy¢

w przysztoéci. Obecnie eks-
ploatowane Solarisy to
jedne z najnowoczesniej-
szych pojazdéw na $wiecie.
Mozna je spotka¢ nawet

w najbogatszych miastach
europejskich, w tym

w Salzburgu w Austrii,

w ktérych wygraty konku-
rencje

z innymi markami.
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Il projekt
unijny

W Ramach RPO - Regionalnego
Programu Operacyjnego dla woj.
pomorskiego - spotka zrealizo-
wata w latach 2010-2013 projekt
,Rozwoj proekologicznego tran-
sportu publicznego na Obszarze
Metropolitalnym Tréjmiasta”.
Dofinansowanie wynosi 70%
wartosci kosztow kwalifikowa-
nych. Catkowita wartosc¢ projektu
Wynosi 98 646 644,72 zt.

Przedmiotem projektu jest:

@ przebudowa sieci trakcyjnej
w ciagu ulic al. Zwycigstwa
w Gdyni, al. Niepodlegto$ci w So-
pocie wraz z petla trolejbusowa
przy ul. Reja,

® budowa czterech nowych
podstacji trakcyjnych,

@ przebudowa pigciuistnieja-
cych podstacji trakcyjnych,

® budowa Centrum Zdalnego
Sterowania Podstacji wraz ze
zdalnym sterowaniem odtaczni-
kami,

@ zakup 28 nowych trolejbu-
sOw niskopodtogowych (doce-
lowo w planach jest zakup 28 po-
jazdow).

Podstacja zasilajgca Sopot

Fot. Tomasz Labuda

CDMIR (Centrum Dyspozycji Mocy i Ruchu) - zdalne zarzgdzanie

wszystkimi podstacjami zasilajgcymi siec trolejbusowq oraz automa-

tyczne konfigurowanie potgczeri sieciowych w przypadku nagtych

awarii

Fot. Tomasz Labuda

Podstacja zasilajgca Redtowo wraz z budynkiem
CDMIR

Fot. Tomasz Labuda

Fot. Tomasz Labuda

Fot. Tomasz Labuda
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Fot. ze zbioréw PKT

Fot. ze zbioréw PKT

Petla przy ul. Reja w Sopocie

Fot. ze zbiorow PKT

Stupy trakcyjne, trakcyjno-oswietleniowe oraz sie¢ zostaty wymienione lub odnowione. Uwage przyciggajg
stylizowane oprawy oSwietleniowe
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Uroczyste oddanie do uzytku 10 z 28 nowych trolejbuséw Marki Solaris Trolino 12. Wrzesien 2012 1.

Nasza wieloletnia praca to stuzba mieszkancom

dr Piotr Matolepszy, prezes
Zarzadu Przedsiebiorstwa
Komunikacji Trolejbusowej
w Gdyni

Trolejbusy Gdyriskie to 70 lat
historii, wielu przeobrazen i zdo-
bywania cennych doswiadczen.
Przedsigbiorstwo Komunikacji
Trolejbusowej w Gdyni jako
gminna spétka prawa handlowe-
go istnieje od 1998 r. Codziennie
nasze pojazdy wyruszajg na 12
linii trolejbusowych, realizujgc
przewozy nie tylko w Gdyni,
dojezdzajq réwniez do Sopotu.
Dodatkowo w sezonie letnim
obstugujemy zabytkowymi pojaz-

Fot. materiaty prasowe

dami historyczng linig 326.

W ciggu catego roku wykonujemy
prawie 5 mln wozokilometrow.
Komunikacja trolejbusowa to nie
tylko trolejbusy, ale przede
wszystkim pracujqgcy tu ludzie,
ktdrzy na co dzieri swg sumienng
i rzetelng pracg zapewniajq cig-
gtq i sprawng komunikacje.

To réwniez sie¢ trakcyjna, pod-
stacje zasilajgce, a takze wtasne
warsztaty przeglgdowo-napraw-
cze i cate zaplecze techniczne.
Ostatnie lata to okres wzmozonej
modernizacji i nowych inwestycji
dotyczqgcych posiadanego taboru
oraz eksploatowanej infrastruk-
tury. Dotychczas zrealizowano -
przy pomocy $rodkow unijnych -
w latach 2005-2007 - projekt

z funduszu Zintegrowanego Pro-
gramu Operacyjnego Rozwoju
Regionalnego pod nazwg ,Rozwdj
proekologicznego transportu
publicznego w Gdyni.”, ktérego
przedmiotem byta budowa nowej
zajezdni trolejbusowej , budowa
nowych linii trolejbusowych

o dtugosci 10,6 km, nowej petli
trolejbusowej w Kaczych Bukach,

a takzZe zakup 10 nowych trolej-
buséw. Aktualnie w 2013 roku
zakoriczyliSmy kolejng inwestycje
z Regionalnego Programu Opera-
cyjnego Wojewddztwa Pomor-
skiego - Rozwoj Proekologicznego
Transportu Publicznego

na obszarze Metropolitalnym
Tréjmiasta. Projekt obejmowat
przebudowe sieci trakcyjnej

w ciggu ulic al. Zwycigstwa

w Gdyni, al. Niepodlegtosci

w Sopocie wraz z petlq trolejbu-
sowgq przy ul. Reja, budowe 4
nowych i przebudowe 5 podstacji
trakcyjnych, budowe centrum
zdalnego sterowania podstacjami
i dalszg wymiang taboru poprzez
zakup 28 nowych trolejbusow.
Projekt zostat zakoriczony wiosng
tego roku. Stosowane na co dzier
nowatorskie rozwigzania tech-
niczne a takZe wszystkie poczy-
nione naktady inwestycyjne
powodujg , Ze transport trolejbu-
sowy i Przedsigbiorstwo Komuni-
kacji Trolejbusowej to nowoczes-
ny i weigz rozwijajgcy sie system
publicznej komunikacji miejskiej
w Gdyni.

Fot. Janusz Wensierski
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Mﬁgl B C|VITAS DYN@MO

C X‘ TAS THE CIVITAS INITIATIVE
by Nemo e ™ - miasta dzielg SIQ wiedza

W Grudniuzo12r.
Przedsigbiorstwo
Komunikacji Trolejbusowej
przystapito do kolejnego
projektu Unijnego -
CIVITASDYN@MO.
Nadrzednym celem jest
wdrozenie nowoczesnych
rozwigzan w dziedzinie
mobilnosci, oraz wymiana
wiedzyidoswiadczen
pomiedzy uczestniczacymi
wnim miastami: Akwizgran
(Niemcy) - lider projektu,
Gdynia, Koprivnica
(Chorwacja) Palmade GRS
Mallorca (Hiszpania).
W CIVITASDYN@MO
bierze udziattacznie W ramach przedsiewzigcia PKT przeprowadzi innowacyjne proby z alternatyw-
28 partneréwlokalnych ~ nym Zrédtem zasilania trolejbuséw w postaci prototypowych baterii (widoczne
zwymienionych miast. w prawym gérnym rogu, w kolorze niebieskim)

Fot. Tomasz Labuda

Fot. Tomasz Labuda

Podstacja zasilajgca siec trakcyjng przy ul. Wielkopolskiej w Gdyni. W tym miejscu zrealizowane zostanie
drugie zadanie w ramach projektu Civitas Dynamo. Celem przedsiewziecia jest zgromadzenie energii elek-
trycznej - pochodzqcej z hamowania odzyskowego trolejbuséw - w zasobniku, a nastepnie oddania jej

w sytuacji, gdy zwiekszy sie zapotrzebowanie na energie w sieci trakcyjnej
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Zdjecia nagrodzone w konkur5|e

owska

Rutks
Malgorzae sie fotograficznym

[ miejsce W konkur:

Anna Rypay, - M migjsce



