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Opracowanie tresci: Jacek Pudito.
Zdjecia na oktadce: Karolina C., Jacek Pudto, Mariusz Warawko
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Fiat 672 F101/Tallero-Millano, koniec lat 40.  fot. ze zbioréw Kazimierza Matkowskiego
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Henschel, lata 40 lub 50. fot. ze zbioréw Macieja Gwiazdy fot. ze zbiorow Macieja Gwiazdy




Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

W 2013 roku swietujemy 70 rocznice trolejbuséw w Gdyni. Od 1943 roku, przez szereg lat trolejbusy tworzyty system transportu miejskiego w Gdyni.

Bywaty okresy wzlotow, kiedy powstawaty nowe trasy, bywaty tez okresy upadku, kiedy to ograniczano kursowanie, zastepujac elektryczne pojazdy
autobusami.

Dzi$ trudno wyobrazi¢ sobie gdynskie ulice bez trolejbuséw. Ciche, ptynnie poruszajace sie elektryczne pojazdy wpisaty sie w krajobraz miasta.
Dzieki intensywnemu wykorzystaniu $rodkéw unijnych gdynska komunikacja trolejpbusowa odmienita sie w ostatnich latach nie do poznania.
Wygodne, niskopodtogowe trolejbusy stanowig dzi$ praktycznie caty tabor, a nowoczesne asynchroniczne napedy pozwalajg oszczedza¢ energie.
Niklowo-kadmowe baterie pozwalajg trolejousom funkcjonowaé réwniez wtedy, gdy w sytuacjach awaryjnych niemozliwe jest zasilanie z sieci.
Scentralizowany system sterowania podstacjami umozliwia zdalne sterowanie praca urzadzen zasilajgcych. Wszystko po to, aby lepiej stuzy¢ mieszkarncom
Gdyni.




Trolejbusy Skoda 9Tr na placu Kaszubskim w 1974 r.

e T

Lo

fot. Michael Russell
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Poczatki historii miasta Gdyni siegajg 1922 r.,, kiedy to Sejm RP przyjat ustawe o budowie portu w Gdyni. Na terenie zajmowanym przez niewielka
miejscowos¢ do 1939 r. powstato 120-tysieczne miasto, w ktérym funkcjonowata komunikacja autobusowa. Z wybuchem drugiej wojny swiatowej Niemcy
zajeli Gdynie. W wyniku dziatarh wojennych tabor autobusowy zostat zdewastowany. Potrzeby komunikacyjne miasta byty niezaspokojone, a dodatkowo
doskwierat brak paliw ptynnych, potrzebnych na froncie. Dla rozwigzania sytuacji, podobnie jak w licznych innych okupowanych miastach, uruchomiono
komunikacja trolejbusowa. Pierwsza linia ruszyta 18 wrzesnia 1943 r. na trasie miedzy Zarzadem Miejskim a Chylonig. Obstugiwato jg 10 trolejbuséw
Henschel, ktérych karoserie wykonano w Gdanskiej Fabryce Wagonéw. Wkrétce trase trolejbuséw przedtuzono do Ortowa. Dla wzmocnienia taboru
$ciagnieto pojazdy zKijowa, Mediolanu i Rzymu, ktérych przed korncem wojny nie udato sie jednak wprowadzi¢ do ruchu.

Przejscie frontu przez miasto wstrzymato funkcjonowanie trolejbuséw. Ruch wznowiono dopiero 19 marca 1946 r. W pierwszym okresie powojennym tabor
byt bardzo réznorodny: w 1947 r. eksploatowano 7 réznych typow pojazdéw. Mimo to rozbudowywano trasy i uruchomiono nowe linie: do Sopotu (1947),
do Matego Kacka i Oksywia (1949), na obecnej ul. Morskiej (1955). Tabor wzmocnity fabrycznie nowe, importowane pojazdy typéw Vetra VBR 4 (od 1949 r.)
oraz Skoda8Tr(od 1958r.).

Kolejne trolejbusy nowszego typu Skoda 9Tr (od 1962 r.) umozliwity sprawne funkcjonowanie gdynskiej komunikacji trolejbusowe;j. Elektryczne pojazdy
dotarty na Oksywie (1964). Gdynska sie¢ byta woéwczas najwieksza w Polsce, eksploatowane trolejbusy Skoda 8Tr i 9Tr obstugiwaty 9 linii dziennych i jedna
nocna.

Z poczatkiem lat 70. nad trolejbusami zawisty czarne chmury. Witadze centralne nakazaty bowiem wycofa¢ trolejbusy. Likwidowano sieci trolejbusowe
w kolejnych polskich miastach. Mimo to, lokalni decydenci starali sie utrzymac¢ funkcjonowanie sprawnie funkcjonujacego systemu trolejbusowego.
Byto to trudne, gdyz wstrzymano import taboru trolejbusowego. Liczba funkcjonujacych linii zmalata do zaledwie 3.



Trolejbus Skoda 9Tr na ul. Chylonskiej w 1974 r.

fot. Michael Russell
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Kryzys paliwowy i wzrost cen ropy naftowej przywrécit trolejbusy do task. W 1975 r. ruszyt import trolejobuséw ZIU-682 ze Zwiazku Radzieckiego.
Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne, obstugujace woéwczas linie trolejbusowe, zadecydowato jednak o budowie trolejbuséw we wiasnym
zakresie, na bazie nadwozi PR110U produkowanych w Jelczu na licencji francuskiej firmy Berliet. Zbudowano tez prototypowy trolejbus tyrystorowy na bazie
Karosy SM11. Wznowiono zawieszone linie trolejobusowe i uruchomiono nowe trasy: na Jana z Kolna (1981 r.), Morskiej (1983-1985), Wielkopolskiej (1989).
Trolejbusy w latach 80.znéw odgrywaty wazna role w obstudze komunikacyjnejmiasta.

W 1989 r. zmianie ulegt system polityczny i gospodarczy w Polsce. W tym okresie wprowadzono pionierskie w skali kraju zmiany w organizacji transportu
miejskiego w Gdyni: rozdzielono zadanie realizacji przewozéw od organizacji transportu. Rozwigzaniu to miato poprawic jakos¢ komunikacji miejskiej.
W miedzyczasie gdynski tabor trolejbusowy zasility trolejbusy PR110E i PR110T z KPNA Stupsk (od 1989 r.), produkowane na bazie nadwozi z Jelcza.
Dla zmniejszenia kosztow osobowych, we wtasnym zakresie zbudowano w Gdyni trolejbusy przegubowe na bazie nadwozi autobuséw lkarus 280.
W latach 90. nowe trolejbusy na bazie nadwozi Jelcza 120M budowano w Gdyni, w zaktadzie Przedsiebiorstwo Naprawy Taboru Komunikacji Miejskiej.
Uruchomiono nowa trase trolejbusowga do Pustek Cisowskich (1995r.).

Transport trolejbusowy funkcjonowat w strukturach wiekszych przedsiebiorstw autobusowo-trolejbusowych az do 1998 r., gdy wyodrebniono niezalezny,
wyspecjalizowany podmiot — Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni Sp. z o. o. (w skrocie: PKT). Koniec lat 90. to kolejny trudny okres
dla gdynskich trolejbuséw. Stan sieci trakcyjnej wymagat poprawy, a wizerunek trolejbuséw byt nienajlepszy, m. in. z racji na pokrycie karoserii trolejbuséw
réznobarwnymi reklamami. Nowoutworzone przedsiebiorstwo trolejousowe podjeto trud poprawy wizerunku trolejbuséw. Ujednolicono malowanie
taboru, a takze wykonano remonty sieci trakcyjnej. W 1998 r. zbudowano pierwszy trolejbus niskopodtogowy — Jelcz M121E z rozruchem impulsowym.
Kolejny okres miatjednak przynies¢ duzo wieksze, wrecz rewolucyjne zmiany. Przez nastepne 15 lat gdynskie trolejbusy przeszty epokowa przemiane.



Skoda 8Tr, lata 50.

fot. ze zbioréw Henryka Biangi



Jelcze w starej zajezdni, 1999 rok.

fot. Michael Russell



PUSTKI CISOWSKIE

Mapa rozwoju

Zmodernizowane odcinki sieci trolejbusowej

O Zmodernizowane istniejgce podstacje trakcyjne

O Nowe podstacje trakcyjne KAczgqu.
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Pierwszym symbolem przemian, jakie miaty nasta¢, byta budowa w petni niskopodtogowego trolejbusu Solaris Trollino 12. Nadwozie pojazdu
wyprodukowata polska firma Solaris w podpoznarskim Bolechowie, a naped elektryczny zamontowano w Gdyni. Trollino 12 wyrézniato sie nowoczesnym
designem i cichym, elektrooszczednym napedem. Pojazd posiada numer 3001 i do dzi$ z powodzeniem obstuguje gdynskie linie. Wkrétce powstaty 3 kolejne
Trollina.W miedzyczasie, przeprowadzono kapitalne remonty trolejbuséw Jelcz PR110E. Oba z tych zadan PKT zrealizowato zwtasnych srodkow.

W 2004 r. Polska wstgpita do Unii Europejskiej, dzieki czemu pojawita sie mozliwo$¢ doinwestowania komunikacji trolejbusowej srodkami wspdlnotowymi.
Rozwdji modernizacja transportu trolejousowego ruszyta petng para. Rozpoczeto realizacje programu o nazwie,, Zintegrowany Program Rozwoju Transportu
Publicznego w Gdyni na lata 2004-2013". Pierwsze dziatania z tego projektu realizowano w ramach programu unijnego ,Zintegrowany Program Operacyjny
Rozwoju Regionalnego”. Potowe kosztow pierwszych inwestycji w latach 2004-2007 pokryt Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, a pozostaty czes¢ -
budzet miasta Gdyni.Wartos¢ projektu wyniosta ponad 54 min zt.

W tym okresie zbudowano nowg zajezdnie trolejpusowg na Grabowku (w latach 2005-2007). Dodatkowo, powstaty 2 nowe trasy trolejbusowe:
na Mietowa (2005) i Kacze Buki (2006). Budowa tych tras umozliwita wprowadzenie cichej, proekologicznej komunikacji trolejbusowej do nowych dzielnic.

Inwestycje objety réwniez tabor trolejbusowy. Zakupiono 10 trolejbuséw Solaris Trollino 12, wyposazonych w asynchroniczny naped czeskiej produkgiji.
Na nowych trasach zastosowano elastyczne, pétskompensowane zawieszenie sieci trakcyjnej, bazujgce na osprzecie czeskiej firmy Elektroline.

Nowa zajezdnia trolejbusowa w Gdyni Grabowek zostata zbudowana w latach 2005-2007. Obejmuje ona stanowiska dla ponad 80 trolejbusow, przelotowa
hale obstugowo-naprawczg, lakiernie, zadaszony plac postojowy i nowoczesny budynek biurowy.



Petla trolejbusowa na Kaczych Bukach.

fot. Tomasz Labuda i =4



Petla trolejbusowa na ul. Mietowej.
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fot. Michat Stodolski
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Mercedes O405NE zbudowany w warsztatach PKT.
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fot. Tomasz Labuda



KO nwe rSja MerCEd esa 0405 N na trOIEj b US Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

PKT, niezaleznie od $rodkéw unijnych, wygospodarowato $rodki wiasne na modernizacje taboru. Podjeto pionierska inicjatywe przebudowy uzywanych
autobuséw Mercedes O405N na trolejbusy. W odpowiednio przystosowanych nadwoziach w dobrym stanie technicznym zabudowano osprzet elektryczny
z wycofywanych trolejbuséw Jelcz PR110E. Stopniowo zadecydowano o stosowaniu nowego wyposazenia elektrycznego. Poczatkowo byto to sterowanie
tranzystorowe z silnikiem pradu statego, a nastepnie naped asynchroniczny firmy Enika. W rezultacie, uzyskano nowoczesne, niskopodtogowe pojazdy,
spetniajgce wszystkie wspotczesne standardy. Koszt przebudowy byt mniejszy niz potowa ceny fabrycznie nowego trolejbusu. Umozliwito to sprawna
modernizacje taboru i wycofanie wysokopodtogowych trolejbuséw marki Jelcz. W latach 2004-2010 zbudowano tacznie 28 trolejbuséw na bazie
Mercedesa O405N.

Zakres prac byt znaczny - nalezato adaptowac konstrukcje nadwozia, zdemontowac autobusowy silnik i skrzynie biegéw. W zwolnionym miejscu wykonano
mocowanie dla silnika elektrycznegoi dokonano jego montazu. Przedziatsilnikowy zaaranzowano na nowo. Dach wzmocniono pod odbieraki. Dokonano tez
szeregu mniejszych zmian: wykonano malowaniu pojazdu, wymieniono tapicerke siedzer izamontowano elektroniczne wyswietlacze.

Naped w wersji tranzystorowej - widoczne styczniki obwoddw pomocniczych.



Mercedes O530AC - trolejbus zbudowany na bazie autobusu w latach 2011-2012.

fot. Jacek Pudto
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Sukcesy w przebudowach Mercedeséw O405N na trolejbusy zadecydowaty o skierowaniu na warsztat nadwozia nowszej generacji- Mercedesa 0530 Citaro.

W ostatnich przebudowanych Mercedesach O405N zastosowano naped asynchroniczny z niewielkim, pomocniczym zestawem baterii. Kolejnym krokiem
byto wykorzystanie nowoczesniejszego nadwozia - tak powstaty elektryczne Mercedesy 0530 Citaro z asynchronicznym napedem firmy Enika.
Pojazd wymagat ponownie nowej aranzacji przedziatu silnikowego, ze wzgledu na odmienng konstrukcje wzgledem modelu O405N.

Elektryczny Mercedes 0530 jest w petni niskopodtogowy i posiada nowoczesny naped. Komfort pasazerom zapewnia dodatkowo klimatyzacja przestrzeni
pasazerskiej. Fotele we wnetrzu obito niebieska tapicerka zwyszytym logiem PKT.

Silnik znalazt sie w tylnej czesci nadwozia. Fotele otrzymaty estetyczng, gdynska tapicerke.



Solaris Trollino 12 zbudowany w PKT Gdynia na bazie autobusu Solaris Urbino.
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KonwerSja SOIarisa UrbinO 12 na trOIEijS Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

Kolejng nastepujaca po Mercedesie Citaro konwersjg byta przebudowa Solarisa Urbino 12 w wersji z silnikiem Diesla na trolejbus. Przebudowa tych pojazdéw
jestotyle korzystna, iz sa one podobne do pojazdéw Trollino, z ktérymi PKT posiada pozytywne doswiadczenia. Nie mniej jednak we wtasnym zakresie musza

by¢ wykonane prace konstrukcyjne, takie jak: adaptacja zabudowy wiezowej silnika, montaz konstrukcji pod pomocnicze baterie oraz wzmocnienie dachu
pod odbieraki pradu.

Efektem koricowym jest estetyczny, nowoczesny trolejbus zasynchronicznym napedem — i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej

| ] - |

Nadwozie w trakcie przebudowy na trolejbus. Wyposazenie wnetrza i spalinowy naped
sg zdemontowane, trwaja prace spawalnicze.
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Nowoczesne elektroniczne
kasowniki biletowe.

Doswiadczenie i wiedza pracownikéw pozwalajg na przebudowe konstrukcji nadwozia
we wiasnym zakresie.




SOLAILS

Solaris Trollino 12M na ul. Swietojanskiej
fot. Jacek Pudto
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Dostepnosc srodkdw unijnych sprawita, iz podjeto dalsze kroki w kierunku modernizacji komunikacji trolejbusowej. W ramach drugiego projektu unijnego o
nazwie ,Rozwdj proekologicznego transportu publicznego na Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta” pozyskano srodki na modernizacje parku taborowego
orazsiecitrakcyjnejwrazz uktadem zasilania. Tym razem Unia Europejska pokryta 70% kosztéw kwalifikowanych. Wartos$¢ inwestycji wyniostaaz 98 min zt.

Realizacja projektu rozpoczetfa sie w 2009 roku. Do 2013 roku, czyli 70-lecia trolejbuséw, wykonano modernizacje 5 podstacji zasilajacych, zbudowano
4 nowe podstacje i utworzono centrum zdalnego sterowania podstacjami, umozliwiajgce zdalne sterowanie praca podstacji zasilajacych i odtgcznikéw
trakcyjnych. Automatyzacja prac umozliwia szybkie reagowanie w sytuacjach awaryjnych, a dodatkowo pozwolita na obnizke kosztéw osobowych.

Dodatkowo, zmodernizowano sie¢ trakcyjng na linii z Gdyni do Sopotu: w ciggu al. Zwyciestwa w Gdyni i al. Niepodlegtosci w Sopocie. Przebudowa byta
kompleksowa, gdyz obejmowata nie tylko modernizacje sieci napowietrznej, ale réwniez wymiane niemal wszystkich stupow trakcyjnych.

W ramach przeprowadzonych inwestycji zakupiono z dofinansowaniem unijnym 28 nowych trolejbuséw Solaris Trollino 12M, wyposazonych w baterie
trakcyjne, umozliwiajace przejazdy bez zasilania podstawowego (z sieci trakcyjnej) w sytuacjach awaryjnych, takich jak remonty ulic lub wypadki drogowe.
2 dodatkowe pojazdy zakupiono ze srodkéw wtasnych.



Trolejbus Solaris Trollino 12M posiada nowoczesne wnetrze z fotelami dostepnymi bezposrednio z poziomu podtogi.
Stanowisko kierowcy jest ergonomiczne i ogranicza zmeczenie prowadzacego pojazd.

fot. Jacek Pudtoi
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W latach 2009-2012 zakupiono 30 nowoczesnych, niskopodtogowych trolejbuséw Solaris Trollino 12, wyprodukowanych w Polsce. Pojazdy o dtugosci
12 metréw i pojemnoscirzedu 80 miejsc wyposazone sa w asynchroniczny naped produkgcji polskiej firmy Medcom.

Na naped sktada sie falownik trakcyjny zbudowany na bazie wysokiej mocy tranzystoréw IGBT, przetwornica statyczna i elektroniczny sterownik. Podzespoty
te zabudowano w estetycznie ostonietym kontenerze na dachu trolejbusu, tak aby zaoszczedzi¢ cenne miejsce w przestrzeni pasazerskiej.

Pomiedzy osiami trolejbusu umieszczono asynchroniczny silnik trakcyjny produkcji polskiej firmy Emit Zychlin, typu STDa 280B, o mocy ciggtej 170 kW.
Jednostka ta, sterowana przez falownik, zapewnia efektywny naped trolejbusu i umozliwia odzysk energii hamowania. Wszystko to bez emisji szkodliwych
tlenkéw azotu, czastek statych, tlenkéw siarkii tlenku wegla — zanieczyszczen, ktore emitowane sg z silnikow autobuséw prosto na ulice.

W tylnej czesci trolejbusu zabudowano niklowo-kadmowe baterie renomowanej firmy SAFT. Umozliwiajg one pokonanie ponad 5 kilometréw bez zasilania
podstawowego.



fot. Tomasz Labuda . fot. Tomasz Labuda

Nowe szafy z aparaturg sterujaca. fot. Tomasz Labuda Zdalnie sterowane odtaczniki sieci trakcyjnej. fot. Tomasz Labuda
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Centralne sterowanie podstacjami umozliwia kontrole wszystkich urzadzen zasilajacych z jednego miejsca. Utatwia to reakcje w sytuacjach awaryjnych
poprzez mozliwos¢ zdalnego konfigurowania sposobu zasilania za pomoca odtgcznikéw trakcyjnych.

Budowa 4 nowych i przebudowa 5 istniejgcych podstacji umozliwita zapewnienie niezawodnej pracy uktadu zasilajgcego oraz prowadzenie intensywnego
ruchu trolejbusowego.



Zmodernizowana sie¢ trakcyjna na petli w Sopocie.

“fot. Jacek Pudto




Modernizacja sieci trakcyjnej na linii od Gdyni do Sopotu

Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

Przebudowa sieci trakcyjnej w ciggu Al. Zwyciestwa w Gdyni i Al. Niepodlegtosci w Sopocie, wraz z petla przy ul. Reja, oznaczata kompletng odnowe
linii trolejbusowej. W latach 2012-2013 wykonano kompleksowa modernizacje sieci. W rezultacie, zapewniona zostata mozliwos¢ sprawnego, niezawodnego
i szybkiego poruszania ssie trolejbuséw.



Wéz wiezowy na podwoziu DAF LF, zakupiony w 2010 roku.
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PKT posiada nie tylko tabor liniowy, ale i specjalne pojazdy zaplecza technicznego. Flagowy pojazd zaplecza to woz wiezowy zabudowany na podwoziu
DAF LF. Do holowania nadwozii trolejbuséw stuzy natomiast trzyosiowy holownik bazujacy na podwoziu DAF CF, wyposazony w hydrauliczny zuraw.

Holownik na podwoziu DAF CF. fot. Michat Stodolski VW Caddy - pogotowie techniczne. fot. Michat Stodolski




Dotychczas w trolejbusach stosowano baterie niklowo-kadmowe.
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ZaSObn i k SU perkondensato rOWV, nOWE baterie Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

W ramach unijnego projektu badawczego pod nazwa CIVITAS DYN@MO, realizowanego w ramach inicjatywy CIVITAS II PLUS, finansowanej
z7 Programu Ramowego Komisji Europejskiej, beda miaty miejsce dwainnowacyjne przedsiewziecia.

Po pierwsze, na jednej z podstacji zasilajgcych zostanie zamontowany superkondensatorowy zasobnik energii. Superkondensator charakteryzuje sie praca
podobng do baterii — moze magazynowac energie elektryczng. R6znica jest jednak duzo szybsza mozliwos$¢ fadowania takiego zasobnika. Zamontowanie go
na podstacji pozwoli na zmagazynowanie energii elektrycznej zhamujacych trolejbuséw w sytuacjach, gdy inne trolejbusy na danym odcinku nie pobieraja
pradu zsieci. Pozwolito na wykorzystanie energii przy kolejnych rozruchach pojazdéw.

Po drugie, na 2 trolejbusach testowane beda prototypowe baterie, stuzagce do jazdy na kilkukilometrowych odcinkach bez zasilania podstawowego.
Baterie Najnowsze wspotczesne technologie umozliwiajg zgromadzenie wiekszejilosci energii przy mniejszej masie, nizdla wczesniejszych rozwigzan.



Wiernie odrestaurowany trolejbus Skoda 9Tr.

Jacek Pudto




Zabytkowa linia 326, odrestaurowane trolejbusy

Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

Atrakcje gdynskiej komunikacji trolejbusowejw okresie letnim stanowig zabytkowe odrestaurowane pojazdy, ktére kursujg na specjalnejlinii 326.

Skoda 9Tr #359 - to czeski trolejbus produkowany w latach 60. i 70., bardzo udana konstrukcja eksploatowana do dzis w niektérych panstwach bloku
wschodniego. Do Gdyni w latach 1962-1970 dostarczono 71 takich trolejbuséw. Ostatni pojazd tego typu wycofano w 1979 roku. W 2009 roku PKT zakupito
wyprodukowana w 1975 roku Skode 9Tr od klubu mito$nikow komunikacji z Lublina, dokad woéz ten trafit z czeskiej Opawy. Pojazd wystano do Czech
naremont, skad wrécitw stanie fabrycznym.Od 2012 roku trolejbus stanowi zywe swiadectwo historii gdynskich trolejbusow.

Jelcz 120ME # 10121 - to polski trolejbus z lat 90. Bazowat on na Jelczu PR110, konstrukcji wywodzacej sie z licencyjnego Jelcza-Berlieta PR100 z lat 70.
Wyprodukowano go w 1994 roku w Gdyni na bazie nadwozia z Jelcza. Warto dodac, iz to z Gdyni wyptyneta w latach 70. inicjatywa budowy trolejbusu na bazie
.Berlieta”. Po zakonczeniu eksploatacji liniowej trolejbus przywrécono do stanu oryginalnego, z charakterystycznym kremowo-czerwonym malowaniem,
typowym dla minionej epoki ustrojowej. Od 2012 roku w6z wyjezdza na ulice na linie turystyczna. W srodku spotka¢ mozna charakterystyczne, obite skajem
siedzenia, typowe dlawielu autobuséw z Jelcza.

Saurer 4TIILM #3300 - to szwajcarski trolejbus z lat 50. Egzemplarz, ktéry trafit do Gdyni, wyprodukowano w 1957 roku. Do 1992 roku obstugiwat on linie
w szwajcarskim miescie Sankt Gallen, po czym trafit do Warszawy, gdzie kursowat az do zawieszenia linii trolejbusowej w 1995 roku. W 2001 roku zakupito
go PKT. Trolejbus odnowiono i stat sie atrakcja, a takze zywym pomnikiem historii motoryzacji i transportu miejskiego — interesujgcym nawet pomimo faktu,
izw Gdyni nie eksploatowano liniowo takich pojazdéw.



Skoda 9Tr #359




Pieczotowicie odnowiony do stanu fabrycznego Jelcz 120ME #10121

fot. Jacek Pudto



Saurer 4TIILM.
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326 ORLOWO Sk wur |

fot. Tomasz Pytlak




TrO I Ej b u Sy - COd Z i e n n Ogé W G dyn i Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

Oto kilka wspotczesnych ujec trolejbusdw w Gdyni. Elektryczne, biato-niebieskie wozy,na szelkach” przez 70 lat wpisaty sie w krajobraz gdynskich ulic.
SolarisTrollino 12M na placu Kaszubskim.

fot. Matgorzata Rutkowska, zdjecie z konkursu fotograficznego z 2012 r. na najlepsze zdjecie trolejbusu



Mercedes O405NE na ulicy Swietojanskiej.




Solaris Trollino 12AC pod odnowionym, socrealistycznym dworcem Gdynia Gtéwna.

.J(’"‘_f okna d@skfﬂ!a,e

10w klasie energetyc ’rl!n

tel. 586616660 ww w.jocz.pl




Trolejbus Mercedes 0530 na ulicy 10 Lutego.

fot. Marcin Morozowski, zdjecie z konkursu fotograficznego z 2012 r. na najlepsze zdjecie trolejbusu




Drugi gdynski Solaris Trollino 12 na ulicy 10 Lutego.

fot. Jacek Pudto




Solaris Trollino 12M na ulicy 10 Lutego.
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Solaris Trollino 12M na ulicy 10 Lutego.




Mercedes O405NE, a w tle stoczniowe zurawie
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fot. Jacek Pudto




Fa kty O g dyr" S ki C h t rO I Ej b u Sa C h Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. w Gdyni

Podstawowe dane statystyczne o przedsiebiorstwie

« liczba trolejbuséw: 87, w tym 3 zabytkowe i jeden Jelcz
« liczba trolejbuséw niskopodtogowych —83

« maksymalnaliczba trolejbuséw w ruchu-76

» liczba pracownikéw PKT - 361

« liczba kierowcow trolejbusow-215

. rocznaliczba wozokilometrow —4,96 min

« dtugoscsieci trakcyjnej, tor pojedynczy - 86,93 km

« liczba zwrotnic-41

« liczba zjazdéw - 41

« liczba skrzyzowan toréw sieci- 32



fot. Jacek Pudto f
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Solaris Trollino na tle nowoczesnego budynku ustugowego Centrum Kwiatkowskiego, oddanego w 2004 r . U['“}
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