O INFRASTRUKTURE
TROLEJBUSOWA

Q, OPIS DZIALAN W PROJEKCIE

Gtownym celem projektu ELIPTIC w Gdyni byto zbadanie
mozliwosciobstugitransportu publicznego w Gdynii Sopocie
pojazdami elektrycznymi (trolejousami wyposazonymi w
alternatywne zrodio zasilania w postaci baterii). Analizy
przeprowadzane byly wspdlnie przez Przedsiebiorstwo
Komunikacji Trolejbusowej Sp. z 0.0. i Uniwersytet Gdanski.
Badania w projekcie oparte byly na koncepcji tadowania
w ruchu bateryjnych trolejouséw hybrydowych z sieci
trolejbusowej i wydtuzenia istniejgcych linii bez potrzeby
budowy nowej infrastruktury sieciowe;.

Oprécz wydtuzenia linii analizie poddano takze potencjalne
zastgpienie obecnie dziatajgcych linii obstugiwanych przez
autobusy diesel trolejpusami bateryjnymi. Te rowniez
tadowatyby sie w ruchu z sieci trolejbusowej i wyjezdzaty
poza nig trasami autobusow diesel. W ramach projektu
PKT zbadato réwniez korzysci wynikajace z zainstalowania
dwustronnego systemu zasilania. To oprogramowanie,
zainstalowane w ramach ELIPTIC, umieszczone zostato
w dwdch miejscach sieci trolejbusowej, tgczac ze sobg

podstacje, i poprawiajgc tym samym dziatanie i efektywnos$é

energetyczng sieci.
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MOZLIWOSC LADOWANIA ZASTAPIENIE LINIl AUTOBUSOW OPTYMALIZACJA
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH DIESEL POPRZEZ WYDLUZENIE ODZYSKU ENERGII Z
£LACZACYCH AGLOMERACJE SIECI TROLEJBUSOWEJ HAMOWANIA W SIECI
TROJMIEJSKA W OPARCIU DZIEKI WYKORZYSTANIU TROLEJBUSOWEJ

TROLEJBUSOW BATERYJNYCH

v/ REZULTATY

Po analizie linii trolejbusowych najbardziej
predsponowanych do wydtuzenia obstugiwanego przez
trolejbusy bateryjne (baterie oparte na ogniwach litowych)
rozwaza sie wydtuzenie kolejnych linii (pierwszym
byto wydtuzenie linii 21 o 2 km odcinek bez sieci
zapoczgtkowane w 2015 r. w ramach projektu CIVITAS
DYN@MO, poprzednika ELIPTIC). Kolejnym wydtuzeniem
linii trolejpusowej wprowadzonym w ramach ELIPTIC
byto wdrozone w grudniu 2016 wydtuzenie linii 29 o
5 km odcinek bez sieci celem obstugi dzielnicy Fikakowo
(mieszkancy wyrazili preferencje dla srodka transportu o
niskim poziomie hatasu i emisji). Obecnie rozwazanych jest
réwniez kilka linii do kolejnych wydtuzen lub zastgpienia
linii obstugiwanych przez autobusy diesel trolejbusami
hybrydowymi. Ponadto, instalacja systemu dwustronnego
zasilania zainstalowana na sieci trolejbusowej przyniosta
namacalne rezultaty w postaci zwiekszenia odzysku energii
hamowania, zmniejszenia ogdlnego zuzycia energii 0 2-5%,

wyréwnania spadkéw napiecia i stabilizacji sieci.




PLANY NA PRZYSZLOSC

Obecnie w ramach projektu wspétfinansowanego z POIi$
Miasto Gdynia jest w trakcie zakupu nowej floty sktadajacej
sie z 30 nowych hybrydowych trolejouséw bateryjnych, w
tym 16 przegubowych (w kwietniu 2018 r. podpisano umowe
z producentem). W tym samym programie przeprowadzana
jest modernizacja 21 obecnie uzywanych tradycyjnych
trolejouséw w postaci wymiany starego typu baterii na
baterie najwyzszej generacji celem pozyskania kolejnych
hybrydowych trolejbuséw bateryjnych. Ponadto, w ramach
dofinansowania przyznanego w ramach Programu GEPARD
(NFOSIGW) Miasto Gdynia zakupi 6 pojazdéw elektrycznych
tadowanych w formule IMC (In Motion Charging). W
niedalekiej przysztosci miasto wyposazone bedzie zatem
w znacznej liczebnosci flote najnowoczesdniejszych
trolejouséw hybrydowych przygotowanych do regularnych
wyjazdow poza sie¢ trakcyjng, co znacznie zwiekszy
potencjat elektryfikacji transportu publicznego w Gdyni.
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